	           Администрация 
Муниципального образования

     Кумакский сельсовет

     Новоорского района

   Оренбургской области

462802 Оренбургская обл., Новоорский район,


        с.Кумак


тел. (835363) 76426

        ПОСТАНОВЛЕНИЕ                                                                                           



	    11 июля 2017 г. № 37


	Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Кумакский сельсовет Новоорского района Оренбургской области на 2017-2032 годы


	
	


В соответствии с Федеральным законом от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс и отдельные законодательные акты Российской Федерации», Градостроительным кодексом Российской Федерации, Федеральным законом от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», руководствуясь Уставом муниципального образования Кумакский сельсовет Новоорского района Оренбургской области, 

1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Кумакский сельсовет Новоорского района Оренбургской области на 2017-2032 годы согласно приложению.

2. Контроль за выполнением настоящего постановления оставляю за собой.
3. Настоящее постановление вступает в силу со дня его обнародования.

 

Глава муниципального образования

Кумакский сельсовет






С.А. Карнаухов
	Приложение

к постановлению администрации муниципального образования

Кумакский сельсовет 

Новоорского района 

Оренбургской области 

№ 37 от 11 июля 2017 г.



Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования

Кумакский сельсовет Новоорского района Оренбургской области на 2017-2032 годы
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ВВЕДЕНИЕ

Одним из основополагающих условий развития  поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования.

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Кумакский  сельсовет Новоорского района Оренбургской области на период с 2017 по  2032 года разработана на основании следующих документов:

- Федеральный закон от 30.12. 2012 № 289-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

-   Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

-   поручения Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр-701;

-   постановление Правительства Российской Федерации от 14  июня 2013 года N 502 «Об утверждении требований к программам комплексного развития систем коммунальной инфраструктуры поселений, городских округов»

- Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

- Генеральный план Кумакского  сельсовета  Новоорского  района.
Программа определяет основные направления развития транспортной инфраструктуры  Кумакского  сельсовета Новоорского района Оренбургской области, в том числе, социально-экономического и градостроительного поселения, транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевоза грузов по видам транспорта, уровня автомобилизации, параметров дорожного движения, показатели безопасности дорожного движения,  негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Основу Программы составляет система программных мероприятий по различным направлениям развития транспортной  инфраструктуры МО. Данная Программа ориентирована на устойчивое развитие МО и в полной мере соответствует государственной политике реформирования транспортного комплекса Российской Федерации.

Цели и задачи  программы – развитие транспортной инфраструктуры поселения, сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизнедеятельности, формирование условий для социально-экономического развития, повышение безопасности, качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.

1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Кумакский  сельсовет Новоорского района Оренбургской области на 2017-2032 годы

	Основание для разработки

Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития являются:

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2. Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования Кумакский  сельсовет Новоорского района Оренбургской области


	Основной разработчик программы
	Администрация муниципального образования Кумакский  сельсовет Новоорского района Оренбургской области


	Цель Программы
	 Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное развитие и скоординированное с иными сферами жизнедеятельности поселения  

	Задачи Программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

	Целевые индикаторы и показатели 
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2032 годы. 

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	     Общий объем финансирования Программы за счет бюджетных средств разных уровней составляет:

2017 году – 382730 рублей

2018 году – 326,00 тыс. рублей

2019 году – 328,00 тыс. рублей

     Финансирование из бюджета МО ежегодно уточняется при формировании бюджета на очередной финансовый год. Показатели финансирования подлежат уточнению с учетом разработанной проектно-сметной документации и фактического выделения средств из бюджетов всех уровней.

	Мероприятия программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4.  Мероприятия по организации дорожного движения.

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения.



	Ожидаемые результаты реализации Программы
	          В результате реализации Программы  к  2032 году предполагается:
         1. Развитие транспортной инфраструктуры
         2.  Повышение качества, эффективности  сети дорог поселения  

         3. Снижение негативного воздействия транспорта  на окружающую среду и здоровья населения.

         4. Повышение безопасности дорожного движения.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Кумакский  сельсовет Новоорского района Оренбургской области
Муниципальное образование Кумакский сельсовет расположено в юго-западной части Новоорского района Оренбургской области Приволжского федерального округа Российской федерации. 
Кумакский сельсовет расположен в восточной части Оренбургской области в пойме реки Большой Кумак, являющимся притоком реки Урал. Граничит на севере с Кумакским сельсоветом, на востоке с Горьковским сельсоветом Новоорского района, на юге с городским округом городом Орск, на северо-западе с Гайским районом.
Общая протяженность границ поселения составляет около 10344 м. Площадь территории сельсовета 21643 га.
Кумакский сельсовет расположен в восточной части Оренбургской области на расстоянии 35 км от городского округа города Орск и около 400 км от областного центра города Оренбург.
Административно-хозяйственным центром является село Кумак.

МО Кумакский сельсовет обладает развитой транспортной инфраструктурой, представленной автомобильным и железнодорожными видами транспорта. Ближайший аэропорт расположен в городе Орск.
Основные транспортные пути по которым осуществляются внешние транспортные связи: автомобильные дороги III технической категории сообщением: Оренбург – Орск – Шильда – гр. Челябинской области и Орск – Домбаровский – Светлый.
По состоянию на 01.01.2017 года на территории муниципального образования проживает 1753 человека.

На территории муниципального образования Кумакский сельсовет ведется добыча полезных ископаемых: Оринское месторождение песчано-гравийных смесей и месторождение огнеупорных глин Кумакского карьера.

Согласно Постановления Правительства Оренбургской области от 10 апреля 2012 г. № 313-п «Об утверждении перечня автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, находящихся в государственной собственности Оренбургской области» на территории Кумакского сельсовета расположены следующие дороги регионального и межмуниципального значения.
Таблица 1. Перечень автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, находящихся в государственной собственности Оренбургской области, расположенных на территории Кумакского сельсовета     

	Идентификационный номер
	Наименование автомобильной дороги (далее–а/д)
	Всего, км.
	В том числе с твердым покрытием, км.
	Всего мостов, шт.
	Катего-рия дороги

	53 ОП РЗ 53К-1801000
	Орск – Домбаровский - Светлый
	16,90
	16,90
	1
	III

	53 ОП МЗ 53Н-1805000
	Кумак - Можаровка
	32,0
	32,0
	-
	IV

	53 ОП МЗ 53Н-1806000
	Кумак - Тукай
	12,0
	12,0
	-
	IV


В сельсовете действует регулярный маршрут:
▪ п.Новоорск - с.Кумак – г.Орск.
Автобусное сообщение внутри поселка отсутствует. 
По территории Кумакского сельсовета проходит магистральная двухпутная железнодорожная дорога сообщением Оренбург-Орск-Челябинск. Протяженность линии железной дороги на территории МО – 15130 м.
На территории Кумакского сельсовета расположена станция Кумакская Южно-Уральской железной дороги.

Основной проблемой при содержании железнодорожных путей являются обеспечение требований безопасности дорожного движения.

В границах МО имеется АЗС, а также объекты по техническому обслуживанию и ремонту транспортных средств.

Таблица 2: Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории Кумакского сельсовета

	№ п/п
	Наименование улицы (автодороги)
	Идентификационный номер
	Протяженность, км
	Ширина, м
	Тип покрытия 
	Искусственные сооружения

	
	
	
	
	
	асфальтобетон
	Гравий 
	Грунт 
	Трубы 
	Мосты 

	
	СЕЛО КУМАК

	1
	Ул.Королькова П.И.
	53-5323813-ОПМП-01
	1,0
	4 
	-
	-
	1,0
	-
	-

	2
	Ул.Восточная
	53-5323813-ОПМП-02
	0,5 
	4 
	-
	-
	0,5
	-
	-

	3
	Ул.70 лет ВЛКСМ 
	53-5323813-ОПМП-03
	1,0
	4
	-
	-
	1,0
	
	

	4
	Ул.Степная
	53-5323813-ОПМП-04
	0,7
	4
	
	
	0,2
	
	

	5
	Ул.Молодежная
	53-5323813-ОПМП-05
	1,5
	4
	
	
	1,5
	
	

	6
	Ул.Рабочая 
	53-5323813-ОПМП-06
	1,5
	4
	
	
	1,5
	1
	

	7
	Ул.Комсомольская
	53-5323813-ОПМП-07
	1,5
	4
	
	
	1,5
	
	

	8
	Ул.Пионерская
	53-5323813-ОПМП-08
	1,5
	5
	0,5
	
	1,0
	
	

	9
	Ул.Садовая 
	53-5323813-ОПМП-09
	1,5
	5
	
	
	1,5
	
	1

	10
	Ул.Дмитриева
	53-5323813-ОПМП-10
	1,0
	4
	
	
	1,0
	
	

	11
	Ул.Почтовая 
	53-5323813-ОПМП-11
	1,5
	4
	
	
	1,5
	
	

	12
	Ул.Октябрьская
	53-5323813-ОПМП-12
	1,5
	4
	
	
	1,5
	
	

	13
	Ул.Набережная
	53-5323813-ОПМП-13
	1,5
	4
	
	
	1,5
	
	

	14
	Ул.Шалина
	53-5323813-ОПМП-14
	1,0
	4
	
	
	1,0
	
	

	15
	Пер.Школьный
	53-5323813-ОПМП-15
	2,0
	4
	
	
	2,0
	
	

	16
	Пер.Советский
	53-5323813-ОПМП-16
	2,0
	4
	
	
	2,0
	
	

	17
	Пер.Рудничный
	53-5323813-ОПМП-17
	0,5
	4
	
	
	0,5
	
	

	18
	Пер.Банный
	53-5323813-ОПМП-18
	0,3
	4
	
	
	0,3
	
	

	19
	Ул.Горняков
	53-5323813-ОПМП-19
	0,5
	4
	
	
	0,5
	
	

	20
	Ул.Новая
	53-5323813-ОПМП-20
	0,5
	4
	
	
	0,5
	
	

	21
	Пер.Казачий
	53-5323813-ОПМП-21
	0,5
	4
	
	
	0,5
	
	

	22
	Пер.Узкий
	53-5323813-ОПМП-22
	0,5
	4
	
	
	0,5
	
	

	23
	Пер.Южный
	53-5323813-ОПМП-23
	0,5
	4
	
	
	0,5
	
	


3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозов грузов на территории.

На территории Кумакского МО объекты транспортной инфраструктуры отсутствуют.

Уровень автомобилизации в поселении на 2017 г. составил 279 легковых автомобилей на 1000 жителей и имеет дальнейшую тенденцию к росту. 

Размещение гаражей на сегодняшний день не требуется, так как дома в жилой застройке имеют придомовые участки, обеспечивающие потребность в местах постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей.

С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются. Транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение),  внутри населенного пункта личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта. 

Основными направлениями развития дорожной сети поселения является сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети. 

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения. 

        По причине ежегодного существенного увеличения количества передвижных источников, а именно автомобильного транспорта, качество воздуха ухудшается. Автомобильный транспорт, как источник загрязнения воздушной среды, имеет приоритетное значение: он максимально приближен к человеку, выбросы осуществляются в приземном слое не только в непосредственной близости, но и внутри селитебных зон, внутри дворовых территорий сельсовета.

         В целях уменьшения загрязнения атмосферного воздуха выхлопными газами автотранспорта для заправки автомобилей следует использовать неэтилированный бензин, сжиженный газ.

4. Принципиальные варианты развития и оценка по целевым показателям развития транспортной инфраструктуры.

Проектные решения по развитию сети внешних автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автодорог местного значения, обеспечивающих поселки устойчивыми внутренними и внешними транспортными связями.

Таблица 3. - Целевые индикаторы для проведения мониторинга за реализацией программы комплексного развития транспортной инфраструктуры – текущее состояние

	Группа индикаторов
	Наименование целевых индикаторов
	Ед. изм.
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2032

	Критерии доступности для населения транспортных услуг
	Система автомобильных улиц и дорог
	м2
	52000
	52000
	52000
	52000
	52000
	52000

	
	Улучшенная структура улично- дорожной сети
	м2
	52000
	52000
	52000
	52000
	52000
	52000

	Показатели спроса на   развитие улично- дорожной сети
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	м2
	 52000
	52000
	52000
	52000
	52000
	52000

	Показатели степени охвата потребителей улично- дорожной сети
	Транспортная обеспеченность 
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	
	Безопасность дорожного движения
	%
	80
	80
	80
	80
	80
	80

	Показатели надежности  улично- дорожной сети
	Объем реконструкции сетей (за год)*
	км
	0,730
	0,6
	0,6
	0,6
	0,6
	0,6


5. Перечень и очередность реализации мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры поселения


Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

· состояние существующей системы  транспортной инфраструктуры;

Для реализации поставленной цели и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля за деятельностью дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

· информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

Программой даются предложения по формированию сети магистральной улично-дорожной сети в соответствие с действующими нормативами.

Основные расчетные параметры уличной сети в пределах сельского населенного пункта и сельского поселения принимаются в соответствии со СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

Таблица 4. - Параметры уличной сети в пределах сельского поселения
	Категория сельских улиц и дорог
	Основное назначение
	Расчётная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пешеходной части тротуара, м

	Поселковая дорога
	Связь сельского поселения с внешними дорогами общей сети
	60
	4
	2
	-

	Главная улица
	Связь жилых территорий с общественным центром
	40
	4
	2 
	-

	Улица в жилой застройке:
	
	
	 
	
	

	основная
	Связь внутри жилых территорий с главной улицей по направлениям с интенсивным движением
	40
	4
	2
	-

	второстепенная

(переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	4
	2
	-

	проезд
	Связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей
	20
	       4
	1
	-

	Хозяйственный проезд, скотопрогон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приусадебным участкам
	20
	4
	1
	-


В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими районами на территории муниципального образования и включение улично-дорожной сети в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили могут быть откорректированы.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. Обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. Организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь – расчётный срок).
Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, и других мероприятий.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

 
6. Анализ рисков реализации Программы и описание мер управления рисками

При реализации Программы возможны риски.

Нормативные правовые риски: - связаны с изменением федерального и областного законодательства, длительностью формирования нормативно-правовой базы. Это может привести к существенному увеличению планируемых сроков или изменению условий реализации мероприятий Программы. 

Финансовые риски: отсутствие или недостаточное финансирование может привести к тому, что показатели не будут достигнуты в полном объеме.

Организационные риски: уровень решения поставленных задач и достижение целевых показателей зависят не только от органов местного самоуправления, но и от федеральных органов и органов исполнительной власти Оренбургской области, в связи с тем, что каждый из них осуществляет в рамках своих полномочий функции по реализации комплекса мер, направленных на обеспечение граждан Российской Федерации доступным и комфортным жильем в соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 07.05.2012 № 600 «О мерах по обеспечению граждан Российской Федерации доступным и комфортным жильем и повышению качества жилищно-коммунальных услуг».

Преодоление вышеуказанных рисков может быть осуществлено путем взаимодействия и взаимного сотрудничества органов исполнительной власти всех уровней.

Для минимизации воздействия данной группы рисков в рамках реализации Программы планируется:

- на этапе разработки проектов документов привлекать к их обсуждению основные заинтересованные стороны, которые впоследствии должны принять участие в их согласовании;

- проводить мониторинг изменений в федеральном и областном законодательстве.

7. Оценка эффективности мероприятий  развития транспортной инфраструктуры
Расходы программы формируются за счет средств местного бюджета и средств внебюджетных источников.

Общий объем финансирования муниципальной программы составит:

 в 2017 году – 382730 рублей;

    2018 году – 326,00 тыс. рублей

      2019 году – 328,00 тыс. рублей

Объемы и источники финансирования муниципальной программы уточняются при формировании бюджета Кумакского сельского поселения Новоорского района Оренбургской области на очередной финансовый год и плановый период.

В результате анализа состояния   улично-дорожной сети  Кумакского сельского поселения показано, что экономика поселе​ния является малопривлекательной для частных инвестиций. Причинами тому служат низкий уровень доходов населения, отсутствие роста объёмов производства, относительно стабильная численность населения. Наряду с этим бюджетная обеспеченность поселения находится на низком уровне. На настоящий момент предприятия, обслуживающие объек​ты транспортной  инфраструктуры поселения, осуществляют незначительные капиталь​ные вложения. Поэтому в ка​честве основного источника инвестиций предлагается подразумевать поступления от вы​шестоящих бюджетов.

Под внебюджетными источниками понимаются средства пред​приятий, внешних инвесторов и потребителей. Более конкретно распределение источни​ков финансирования определяется при разработке инвестиционных проектов.

Перспективы сельского поселения до 2032 года связаны с расширением производ​ства в сельском хозяйстве, растениеводстве, животноводстве, личных подсобных хозяйст​вах.

Рассматривая интегральные показатели текущего уровня социально-экономического развития муниципального образования Кумакский сельсовет Новоорского района Оренбургской области, отмечается следующее:

· бюджетная обеспеченность низкая.

· доходы населения на уровне средних по району.


Основными факторами, определяющими направления разработки Программы комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Кумакского сельсовета  на 2017 - 2032 годы, являются тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся увеличением численности населения,  сфер обслуживания.


Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры, условий ее эксплуатации и эффективности реализации программных мероприятий. 

Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны местных администраций,  позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры муниципального образования Кумакского сельсовета на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые индикаторы и показатели Программы  представлены в таблице 7.

Таблица 5. – Целевые индикаторы и показатели Программы

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2033

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользо​вания местного значения
	%
	45*
	45*
	45*
	45*
	45*
	100

	2
	Обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью     автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	3
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателя
	%
	55*
	55*
	55*
	55*
	55*
	100

	4
	Протяженность пешеходных дорожек
	км.
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Протяженность велосипедных дорожек
	км.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	6
	Количество дорожно-транспортных происшествий              из-за сопутствующих дорожных условий на сети дорог     федерального, регионального и межмуниципального значения
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	7
	Обеспеченность транспортного обслуживания населения
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	
	
	
	
	
	
	
	
	


* - сохранение показателей в условиях недофинансирования дорожных работ

8. Предложение по институциональным преобразованиям. Совершенствованию правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности  на территории Кумакского сельсовета

Администрация муниципального образования Кумакский сельсовет Новоорского района Оренбургской области осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком на 17 лет и подлежит корректировке ежегодно.

План-график работ по реализации программы должен соответствовать плану мероприятий, содержащемуся в разделе «Программа инвестиционных проектов, обеспечивающих достижение целевых показателей» настоящего Отчета. Утверждение тарифов и принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета МО, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

Мониторинг и корректировка Программы осуществляется на основании следующих нормативных документов.

Мониторинг Программы включает следующие этапы:

1. Периодический сбор информации о результатах проводимых преобразований в транспортном  хозяйстве, а также информации о состоянии и развитии транспортной  инфраструктуры;

2. Верификация данных;

3. Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной  инфраструктуры.

Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 

Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.
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